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'OBS.: Este relatdric visa dar cconhecimento a essa Chefia, do
fato werificadc e_*egiqtra“Q na data supra. AC setor
competente, analiséd-lo tecnicamente a fim de encaminha-1o
ao Ministéric da Aerondutica e demais Sroios especializa-
dos gue possam lpteressar-se pelo agswnto, com o propisito
de extrair dados 3 estudcs e/ou analises coerantes com a
firazlidade de que estac estruturados € a gue egste relako
se progde. .

- \
Decolamos is 01nh50'" com subida em rota € o vDo transcorreu-se
sem ncvicades durante Clh22' e a 33' da cidace Petrnlina, fixo
cda nossa n&?Fch&U na Ae *O“ia Lﬂ 1l, gquando ghser: E _esquaxrc

S (2), n f£oco luminoso, Same=

lhante iricialmentzs a Rnnw‘"'efqh Lendihg Lichts de -outra. ssro.

nave. Como nas haviamos recebido gualguer informagdo desda gue
voavarnos na jurisdigao da FIR RECIFE, guando das Lr¢n5m1aaﬂr:
ass finos ?E”FuLIEA, BOLAS e RKCWSA, da respsctiva FADIO EECIFE,
sobre gqualguexr trafzsgo gue estivesse wvoandc fora de aercvia

para crezemento com a UR 1, cono tambeém qu:lﬂuer missao especial

da Forga Aerea naquele setor, ‘e niéo ter havido cCpia nas trans-—

nise c:-:-s em 126.¢9 mpara cruzamenkto com a UW 10 e U 42, masmd
estandc nds em Cﬂﬁtatﬂ bilateral cnm aquela radic, surprezndeu~
nos . : , recuzindg a ilu—
minagac ce cacina_ para melhor cbce*va;ac.,MEPmG com dificil pos
=1lbilidade, btalwvez um trifego nic controlado. Esperamos a Tespos
ta a a;pla 51n;liza¥an cue faziamos, além das luzes normails para

e =

cruzeirc noturno 60_5391nq ET*EBCH que certamente daria a enten—_

Cer _tratar—-se ce outra aeronave £ por ouktra, WOAVEAMOS en aerovia.
Obwviamante, gualguer zeronave t=ris observado e redpandaria comao
rormalrente ocorre, como € evidsnte tambhém, devaria eskar sinto-
nizada em 126.2, para voar naquale nivel = pvéxiﬂa a ura aeroevia.
hto houve correspondEncia aos nossos sinais e nada transmitido
Zs cegas em 126.9. A mirka trirulagi@o técnica, fazia OZSEIvVigOes
conjuntas, Lonatatanuo o fato @ sem entender o gue poderia ser.
Desde o primeiro ccntato visual do foco, pela forma di incidencia
luminosa, parecia estar voltada em nossa diregac e com aparenil
nivel, ligeiramente acima do nosso, pois gue visto primeiramento
n.is ou mcnos no centro éz Janela (2). Como era noite clara,
lyar rleno, e as Ecnﬁigﬁes de tempo com visibilidade il:mitada

[ 1 rcLa, poder—-se—ia tambem ver com melhor facajcm da wvista, a
coamada chscurscida 8 rarefeita da atmosfora, cujos limites com
relagids ao espago 1impido acirma era bem delineado. O foco tiin-
tinha uma p@alquo relativa aoc nosso deslucamentoc na velocidade

[ e na~H EC. i Sicado L 3 i

a dz Venus e demals
e**re as, ber muis tenues. Ec;sﬁ;c]mewt _em _decorrencia do
lunr gquc fazia. DLEE]D Erizar, gue VBﬁus é a jJa wvelho conhocico
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planeta de luminesceéncia mais branda, fixa e com posigoes defini-
Jdas pela rotagao da Terra e tom sempre azulado. O foco gue obser-
vavamos, efetuava deslocamentos no sentido vertical acima do pon-
to de origem e abaixo, com relagao a seu eixo. Se £0ssemos medir
no painel da janela onde era observado, daria aproximadamente uns
15 cms do centro. Eu, o Co-piloto Alberto e F/E. Cesarino, sempre
atentos e muito intrigados, com expressoes que vinculavam aquele
estado de surpresa. Algo de muito interessante, era a perspectiva
do foco com o setor estelar e as mutagoes de cores, como pigmen-—
tando em vermelho e laranja na sua periferia (toda) com o nucleo
e demais porgoes do mesmo predominando o branco e azulado. Era
incrivel o potencial de luminescéncia e a velocidade relativa

gue desenvolvia nos deslocamentos, verticais e longitudinais de
seus eixos no plano de simetria com o horizonte e com a nossa
aeronave. O piloto automadtico ligado. e o aviao estabilizado, nazo
dava margens de dQvidas, guanto a informagoes ilusdrias de movi-
mentos. Apos o fixo KAKUD, e em contato com o CENTRO BRASILIA,
voando na FIR/UTA BRASILIA, foi sclicitado informes sobre trafego
naguele setor, ainda nao conformados com o que viamos e O que

nao conseguiamos definir, e relatamos enta :

os detalhes. Comc BRASILIA nada tipha a dpnformal, pedimos gue
algum trafego voando nagquele setor e em contato com aquele orgao
tentasse observar també@m aguele fendmeno , pois ja _assim poderiz
ser qualificado. BRASILIA informou—-nos, entao o trafego do AERG-
LINEAS ARGENTINAS 169, gue voava atras do nosso trafego a uma
distancia significativa, para Buenos Aires. Este trafego foi
quesitionado a2 respeito, e confirmou a nossa cbservagao. (vide g
vagas). O foco aparentava afastaxr—-se no planc heorizontal ¢ roas
mir o ponto anterior, reaproximando-se a velocidade muito grand
A intensidade e dimensao diminuia e aumentava em ciclos alterna-
dos, e também com as mutagoes de cores. Mais tarde, era a aerona-
ve TRANSBRASIL 177, que entrava na fregliéncia com BRASILIA e

apds questionada, confirmava a observagao com todos cs detalhes
por nos informados. Voava ele de Brasilia para o Rio de Janeiro.
Alternadamente, figuei a sinalizar com fardis, procurando um
contato gqualquer e possivel como resposta, fosse o gue fosse,

mas ja aguela altura, conscientizando-me de gque deveria tratar-se
de um objeto nao identificado, com tecnolecgia muito avangaca e
gque nao poderiamos prever, forma tipo ou tamanhc. SO com possi-
bilidades incriveis de velocidade e deslocamentos e cores varia-
das, predominando o branco azulado e pigmentado perifericamente
em vermelho e laranja. Apos as confirmagoes de duas (2) aercnaves
em cursos distintos, além da nossa, com angulos de cbservagac di-
ferentes, iguais tomadas de dectalhes, evidentemente, denaravanmos
com um fendmeno real e irrefutavel. Para o nivel de conhecimentos
do que dispinhamos e cadastrados para a ciéncia e_tecnologia
atual, aguilo que viamos era uma verdade insofismavel ao sentidc
da vis3o, cuja performance naoc poderiamos aquilatar. Propus-me .
inclusive a mentalizar uma forma telcpaticg, para_um enlace
qualquer via sinals no equipamento radio que dispinhamos (VHF);
por sinal sincrono, alternado ou alternantes com a sinalizagao
que faziamos, ou mesmo, mensagem €m NOSSO idioma ou outro que
entendéssemos, ou mesmo outra forma qualquer, mas gue pudesse
ser identificado como resposta. Nesta condigao e apos Belo llori-
zonte, 3 ou 4 minutos depois, ocorreu © gue poderia classificar

como o climax- do_fenomeno- do OVNTI.
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Uma realidade em tamanha evidéncia, que nao poder-se-ia mais
negar aquela verdade inconteste. Estava alfi, a luz da razao e
da propria honestidade de quem o visse . Equilibrado psicolo-
ylcamente, por ja ter experiéncias anteriores e conhecedor do
Projeto UFQO, acompanho-o durante muitos apgg, mas sempre na
condlgao de Observar o confronto direto, foi que,naquela cla-
revidencia, conclamei ao restante da tripulagac e passageiros,
porém de forma a ndo criar tumulto ou atropelo, a presenciarem
também aquela aproximagdo maxima do OVNI, em tode o seu esplendor,
e entao, coincidentemente ou nao, o CINDACTA chamou-ngs (cravazs

ao informa detetar un ponto Gm-possa posicag nove (S) _Loras
e ha olto (8) milhas da nossa aeronave. Confirmava-se mais_uma
vez a aproximagac do OVNI, cuja imagem gue impressionava ha bas-
tante tempo aos nossos olhos, o fazia também na tela do RADAR.
Acompanhou-nos lateralmente, com resplandescé@ncia na cabina (pa-
rabrisas), durante um bom espago de tempo e durante a nossa descil
da e guando atravessamos a camada de nuvens sobre a serra, podia-
mos notar, sempre lateralmente o Objeto, com iluminagao wviva,
difundindo-se guando esta camada era rarefeita e eclipsando-se,
gquando mais compacta. Isto até duas (2) milhas do marcador exter-s
no da pista 14 do Galeao, guando mudou de posigao latzral para
frontal ao aviao, estimadamente sobre o fundo da baia e a um nivel
de mais ou menos 6.000 FT (perspectiva estimada). Informamcs ao
Controle Rio e pedimos gue tentasse detetd-lo ao que nao foi
possivel. SO tiramos a observagﬁo do mesmo para a manobra do
pouso. Mais ou menos 3 minutos antes (0434'). Na etapa subsegllenteo
ja amanhecendo, nao tivemos mais nenhum contatc até o nouso en
Sao rauio. Em complemento nac _houve interferencias nos sistemas
da aeronave.

Sem mais a declarar, gualquer detalhe gue julgarem necessério e
v . L] -
por ventura nao tenha sido esclarecqgido, :
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